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Figur 1 Lokalplaner for byudvikling i Jyllinge.

Figur 2 Eksisterende vejklassificering i Jyllinge.
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BILAG

Notat, Jyllinge Trafikplan Dokumentation for Trafikmodel,
17. juni 2014
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1/ INDLEDNING

Jyllinge by har gennemgéet en massiv forvandling
fra et lille fiskerleje til en by med nu over 10.000
indbyggere. Undervejs i denne udvikling er der
ikke tidligere udarbejdet en samlet trafikplan for
udviklingen.

Roskilde Kommune har derfor i perioden marts-
juli 2014 samarbejdet med Rambgll om en plan
for forbedrende tiltag til trafikafviklingen i Jyllinge
Bymidte og de omkringliggende boligomrader.
Planen vurderer bl.a. muligheden for en nordlig
tilslutning til A6 og mulighederne for at forbedre
trafikafviklingen i bymidten.

Planen er et led i det vedtagne udviklingsprogram
og den deraf afledte handleplan for byen. For at
sikre, at mulighederne i byomradet bevares og
understettes af gode forbindelser og adgangsfor-
hold, er der udarbejdet et forslag til en overordnet
trafikstruktur for omradet, der bade tager hensyn
til de byrumsmaessige udfordringer og mulig-
heder i udviklingsprogrammet, samt til en afvikling
af trafikken i omradet, der bade tilgodeser bil-
trafikken og byens gvrige trafikanter.

Resultatet af planen er et idekatalog med
l@sningsforslag for trafikale tiltag i byen med
tilhgrende anlaegsoverslag. Tiltagene skal siden
implementeres i udviklingsprogrammet for byen
pa baggrund af dialog med borgerne og endelig
politisk vedtagelse.

Lasningsforslagene er udarbejdet ud fra en opfat-
telse af, at enhver sti, vej, kryds og plads skal be-
tragtes som et byrum, der skal betjene en trafikal

eller en rekreativ funktion.

Nogle steder er den ene funktion mere frem-
herskende end den anden, men intet byrum har
kun én funktion, da den udger rammen for et
sted, hvor mennesker kan mgdes, cirkulere og
gere ophold.
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For at Jyllinge skal blive en velfungerende og
levende by, er det vigtigt, at man feler sig tryg i
trafikken. Derfor skal andelen af gennemkgrende
trafik og hastigheden reduceres, ligesom for
holdene for cykler skal forbedres.

Kortleegning og analyser viser, at der allerede er
et sammenhaengende og velfungerende vej-

net, og at trafikken med ganske fa undtagelser
primeert afvikles pa det udpegede trafikvejnet. Ud-
viklingsplanerne for Jyllinge giver dog anledning
til en reekke forbedringsforslag, som primaert har
til formal at fredeliggere bymidten for gennemkg-
rende trafik.

Jyllinge by er godt betjent med buslinjer, der bade
giver forbindelse til vigtige knudepunkter og fun-
gerer som lokale forbindelser i Jyllinge by.

Stinettet er ligeledes veludbygget med mange
stier i eget trace. Dog mangler der flere steder
forbindelser, der kan sikre, at det bliver til et sam-
menhaengende stirutenet.

Der er de seneste ar sket en lille stigning i antal-
let af politiregistrerede uheld, hvilket bgr holdes
under observation, men der er ikke registreret
seerligt uheldsbelastede lokaliteter i Jyllinge.

Kommunen modtager og indhenter lgbende
borgerhenvendelser vedrgrende utrygge lokalite-
ter for lette trafikanter. Disse er medtaget i forslag
til planer og lgsninger.

En forleengelse af Osvej til Mglleve;j vil ifglge
trafikmodelberegningerne veere attraktiv for trafik
fra Nordmarken til A6 og dermed kunne flytte en
del af gennemfartstrafikken fra Vaerebrovej og
bymidten til Lindegardsvej og den yderste del af
Jyllinge Parkvej. Denne tendens vil yderligere
forstaerkes, hvis Malleve;j tilsluttes direkte til A6.

2 | SAMMENFATNING

Som konsekvens af dette foreslas en raekke
trafikveje i og omkring bymidten nedklassificeret
til lokalveje og Jyllinge Parkvej omprofileret pa
hele streekningen med et profil, der klart markerer
overgangen fra land til by og understatter byud-
viklingsstrategiens idé om, at trafikanterne far en
oplevelse af at kare ind i en by. Desuden foreslas
hele Centerkvarteret og Landsbyen, samt Baune-
gardsvej og Fladevej omfattet af en 30 km/t zone.

Et af udgangspunkterne for trafikplanarbejdet var
gnsket om at aflaste Bygaden for gennemkgrende
trafik. Et af forslagene i den forbindelse har vaeret
at abne for gennemkgrende trafik pa Planetvej
mellem Mgllevej og Jyllinge Parkve;.

Isoleret set vil en abning af Planetvej kunne flytte
en del af den gennemkerende trafik pa Bygaden,
men ikke aflaste bymidten i gvrigt. Til gengaeld

vil en gennemkgrselsmulighed forringe betingel-
serne for at opna sikre og trygge forhold for blade
trafikanter i omradet mellem Jyllinge Hallerne, og
de planlagte fremtidige faciliteter for idraet, fritid
og kultur pa de nuveerende boldbaner.

For yderligere at understrege gnsket om at
fredeliggare saerligt Bygaden for gennemkgrende
trafik fra Nordmarken til Centerkvarteret, fore-
slas krydset mellem Nordmarksvej, Bygaden og
Mgllevej omprioriteret, s den primeere retning

i fremtiden bliver Mgllevej-Nordmarksvej og
Bygaden tilsluttet som en sidevej med overkgrsel.
Dette kan yderligere understattes af etablering af
hastighedsdaempende foranstaltninger i Bygaden
og en lukning af Kirkebjergvej ved Bygaden.

Desuden foreslas det at iveerksaette en dialog
med Jyllinge skole, foraeldrene og eleverne om
adfeerd og vaner i forbindelse med transporten til
og fra skole.
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3/ PROCES

Planen er blevet til i et samarbejde mellem med-
arbejdere fra By Kultur og Miljg direktgromradet

i Roskilde Kommune og Rambgll, som har veeret
radgiver pa opgaven.

Som indledning til opgaven havde Rambagll lavet
en registrering af bymidten og udarbejdet en
analyse af eksisterende forhold, som vil kunne
have indflydelse pa planen. Desuden var der
udarbejdet en liste med mulige fysiske Igsninger,
som bade havde en geografisk og skonomisk va-
riation, og som var i overensstemmelse med det
allerede udarbejdede "Udviklingsprogram Jyllinge
Bymidte”, dateret maj 2013.

Rambaglls materiale blev anvendt som grundlag,
og praesenteret for Roskilde Kommune den 23.
april 2014. Kommunens rolle pa madet var at

kvalificere og kommentere forslagene samt bi-
drage med lokal viden og kendskab til de politiske
gnsker.

Ved Co-Creation processen blev der udpeget
muligheder og potentialer samt et overordnet bud
pa en samlet trafikplan. For at fa et realistisk bud
pa trafikplanen, som var i overensstemmelse med
kommunens gnsker, blev der lavet en faelles op-
samling, som indeholdte de principielle Iasninger,
som radgiverne efterfalgende skulle uddybe i et
notat.

Processen blev faciliteret af radgiver og varede
fire timer.

FORSLAG TIL DEN SAMLEDE PROCES

1. Dpstartsmade | uge 12
Hvilice data har kommunen?
Milsstninger oy planlagning
Hyillost Erafilcartor skal plansn
indehaolda?

Invalversng - lwam?

Scanana for modelharagninger

4. Ophygning af madel ag
madalberagning, analyse al

dala og wikast Ll rafikplan.

(Uge 12-16)
1. Reglstering pd stedet,
Fokus pd trafik og byrum,
(Uge 12-13)

3. Indsamling al dala
og strukturering af
materiale

g
&

(Uge 12-13)

MARTS BOd4
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5. Workshop med Roskilde
Kominmane,

[Uge 17)

Digkussien of fastl®ggeles af,
bvad planen skal indehalde.

Generdd kvalificering Fhos 2
Eekomkare | kommunen of evl.
seerhge mleressenter, .

Ridgiver faciliternr dagen.

. Opramling pd trafikplan
o udarbejdebe af
lesningskatalg,

(Ugs 17-19)

Alrapportenng mdeholder kort
baskrivelss af forslag, kortma-
tgmla of evngs dolumanta-
(311010

7. Rappaort femsendes
over meail

{Uge 19. Dato aftales
masd kosmamaunen)

B. Kommenlering og
opratnineg.
(Uge 19-22)

4, Endeligt rapport
fremsandes over mall.
[Ulima ma))

@ &

H-

$b ﬁmcﬁ, ﬁ;&e

BUALD 2004

FASER I PROCESSEN
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MALS/ZATNING OG PLANHORISONT
Handlingsplanen for udviklingsprogrammet gor
status hvert ar og opdateres lgbende, dvs. at
den geeldende handlingsplan p.t. hedder 2015-
2018, hvilket denne plan for trafikafviklingen skal
forholde sig til.

HELHEDSPERSPEKTIV

Roskilde Kommune gnsker at skabe en helhelds-
orienteret plan, som integrerer trafikplanlaegning
med byrumsindretning og som sikrer, at intentio-
ner fra "Udviklingsprogram for Jyllinge Bymidte”
bliver viderefgrt. For at imadekomme dette gnske,
blev der ved workshoppen fremlagt nogle illustra-
tioner med projektidéer, som bade Igser trafikale
behov, men ogsa tilfgrer byrummene veerdi og
oplevelse, hvor eksisterende byrumskvaliteter ind-
drages eller opgraderes.

Projektidéerne tager udgangspunkt i den geo-
grafiske opdeling, som blev introduceret i Udvik-
lingsprogrammet: Fjordkilen, Centerkvarteret og
Landsbyen.

4 | GRUNDLAG

MALS/ZATNINGER

Jyllinge Bymidte er et byomrade, som er preeget
af store variationer i bebyggelsestyper og vej- og
stityper. Det varierer fra det idylliske fiskerleje

ved fjorden til traditionelle parcelhuskvarterer og
bycenter med servicefunktioner. Som grundlag for
planen, blev der opstillet nogle overordnede mal
for trafikken, der har fungeret som retningslinjer
for arbejdet.

Roskilde Kommune har fglgende trafikmal at:

+  Skabe helhed i bymidten og pa sigt for-
skgnne ved udvalgte steder

+  Skabe et enkelt og logisk trafiksystem

* Reducere bilernes hastighed

*  Fjerne ungdvendig gennemkgrende trafik
isaer ved Bygaden

»  Forbedre trafiksikkerheden og trygheden for
beboere og brugere omkring de offentlige
funktioner

+  Skabe bedre forhold for de lette trafikanter pa
langs og tveers i omradet

*  Placere p-pladser pa strategiske steder i
bymidten

+  Skabe bedre forbindelse til A6, og det regio-
nale vejnet i gvrigt

*  Flytte interne ture i omradet fra bil til cykling
0g gang,

+  Trafikplanen skal understgtte intentionerne
fra "Udviklingsprogram for Jyllinge Bymidte”

Roskilde Kommune har fglgende byrumsmal at:

+  Fredeligggre og forskgnne vejrum med
eksisterende gennemgaende treeraekker og
belysning

*  Gaore - seerligt de brede vejrum - visuelt smal-
lere med beplantning og vejindsnaevringer

+  Skabe tryghed i gaderummene med et socialt
virke - mere ophold

*  Forgge de rekreative arealer i omradet i form
af nye pladser

+  Gore de eksisterende byrum mere bruger-
venlige
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GRUNDLAG

T
Hellig Kors

Uudnyttet vejrum
« Fra vejrum til pladsrum Indsnaevring af vejen og ny
Stort potentiale for at skabe en beleegning

visuel forbindelse til fiorden Nye overkarbgre arealer " Bredt ve]___f-rum, ndrettet til 60 km/t
Passage pa de blade trafikant- Bedre afseetning for - Indsnzevring af vejen eller tiltag

ers preemisser skoleelever i midten. Fortsaette med at vaere
Evt. fierme bygningen for enden Optimere busstoppestedet trafikvej, men visuelt vise, at det
af Jyllinge Parkvej 30 km/t er en by- og boligsituation. \ ) !
30 km/t + Ny beplantning pa begge sider
50 km/t
5 *  60-70 km/t

Hurtig trafikbetjening til og fra
A6

Ny rundkersel

Fartdeempning og skift til [

bycentret . y rundkersel - oplevelse
af byport
Fordeling nord/syd

£ I
3

H

VARTERET

%

0 |ndgse moa nord

» Ny sivegadebelaegning
« Beveegelse pa de blgde
trafikanters preemisser

Almindelig” vej mi
foranstaltninger
+ Bevaring af dobbeltrettet sti-
forbindelse
|*  Bump - billig Igsning
“» Ny beleegning - dyr lasning

Ny gst-vestgaende sti-

forbindelse

» Kobling pa tvaers og sam-
menhzeftning til sti langs
reekkehusbebyggelse

-
ang or%iﬁ!e se langs

rundkersel - -
«  Kobling mellem nord og P-pladsen, ingen indikation om, at
syd " man mader bycentret
* Ny pladsbelaegning

Bygningsforteetning
Ganglinjer integreres i belaeg-
ningsdesignet
Bilerne har vigepligt
Opgradering af busstoppested

S. 8/ TRAFIKAFVIKLING JYLLINGE BYMIDTE / JULI 2014 / RAMB@LL



P_'-!l’-ﬁ_l" ==

/Endre pri
krydset
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ASPII
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+ Det vil kunne mindske den
gennemkgrende trafik pa
Bygaden

=

ENy rundkorsel

Punktlgsning
« Bump placeret strategisk
ned gennem Bygaden

o

Som grundlag for arbejdet ligger i gvrigt en lang

raekke planer og forudsaetninger, herunder:

* Regionale og statslige infrastrukturplaner

*  Roskilde Kommunes Trafikpolitik

»  Trafikplan og andre projekter for Gundsg Kom-
mune udarbejdet i 2004 og 2005

* |déoplaeg og evaluering af ombygningen af
Bygaden
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5/ KONTEKST / PLANLAGT BYUDVIKLING

| forbindelse med udarbejdelsen af trafikplanen
for Jyllinge er der foretaget en indledende over-
ordnet kortlaegning og analyse af de eksisterende
forhold.

KORTLAGNINGEN INDEHOLDER EN REDE-
GORELSE FOR:

. Igangvaerende og planlagt byudvikling
. Vejklassificering

. Stinet

. Trafikal belastning

. Kollektiv trafik

. Trafiksikkerhed

. Utryghed

| beskrivelsen af hvert emne gives en status samt
en konklusion pa de eksisterende forhold. Der
indgar saledes ikke en redeggrelse for planer el-
ler mulige projekter, men udelukkende en
problemudpegning.

PLANLAGT BYUDVIKLING

Der er udarbejdet lokalplaner for flere udviklings-
projekter i Jyllinge. Pa kortet Figur 1 ses de ud-
viklingsprojekter, som indgar som forudsaetning
for udarbejdelsen af trafikplanen.

LOKALPLAN 526 - BROENGEN | JYLLINGE
Omrédet er beliggende gst for Jyllinge Nordmark,
syd for Broengen og vest for erhvervsomradet
Mgllehaven. Omradet deekker et areal pa ca. 25,8
ha. | lokalplanen fastleegges den overordnede
struktur for et nyt byomrade syd for Broengen.

Lokalplanen opdeler omradet i tre delomrader: Et
til bebyggelse med institutioner, et til blandet taet/
lav og aben/ lav boligbebyggelse og et til offentligt
grent omrade. Desuden fastlaegger lokalplanen
placering og tvaersnit for Osvejs forlaangelse.

LOKALPLAN 552 - TGMMERGARDEN | JYL-
LINGE

Lokalplanen giver mulighed for at bygge raekke-
og kaedehuse pa ejendommen, der i dag drives
som tgmmerhandel.

LOKALPLAN 587 FOR UDVIDELSE AF JYLLIN-
GECENTRET - FORSLAG

Lokalplanomradet omfatter hele Jyllingecentret.
Baggrunden er, at der er fremsat gnske om at
opfare en udvidelse af Jyllingecentret, et sund-
hedshus/butiksbygning og 48-52 aldreegnede
boliger.

Forslaget er dreftet med grundejerne og Jyllinge
Centerforening. Roskilde Kommune vurderer,

at projektet vil bidrage til en positiv udvikling af
omradet. | overensstemmelse

med malseetningen i Byradets Udviklingsprogram
for Jyllinge Bymidte vil projektet medvirke til, at
centerkvarteret udvikles til et steerkt, klart cen-
trum, der er samlingspunkt for livet i Jyllinge.

Foto af Jyllinge Parkvej
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KONTEKST

VEJNETTET Landomrader

Som helhed er der et sammenhaengende og . Gennemfartsvej
velfungerende vejnet i Jyllinge, hvor de veje der . Fordelingsvej
baerer mest trafik er klassificeret som trafikveje, . Primaer lokalvej
og de veje med mindst trafik er klassificeret som . Sekundaer lokalvej

lokalveje. Busruterne kerer kun pa trafikvejene.
Omklassificering af vejnettet kan vaere ngdven-

Vejene i Jyllinge er klassificeret efter deres funk- digt, hvis der sker en byudvikling med nye funk-
tion og type. Vejene er opdelt pa: tioner eller trafikale omlaegninger i Jyllinge i gvrigt.
Byomrader
. Primaer trafikvej
. Sekundeer trafikvej
. Primeer lokalvej
. Sekundeer lokalvej
Svastrup
| [ r
: \ || E: Eif : [ Tanghjerg

-
“ )
| 1
Signaturforklaring li"
Lokalplan —_—
- 526 Broengen
- E51 Temmengarden
B =:7 singecantnat 0 .
L i 1 L |

Figur 1 Lokalplaner for byudvikling i Jyllinge.
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KONTEKST
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KONTEKST / STINETTET

STINETTET Stierne i Jyllinge er klassificeret efter deres type.
Der er generelt et godt og sammenhaengende Stinettet er opdelt pa:

stinet i Jyllinge, hvor det seerligt omkring skolerne .
kerer i eget tracé uden for vejens areal og dermed

ikke er i konflikt med biltrafikken. Dog er der en .
raekke vigtige lokaliteter, hvor der enten mangler
sti, eller hvor mangler forbindelser mellem stier.

Signaturforklaring
Stitype
— yoaisti
— Cykaibane
— iR
- Gangst
=== Gviige stlorbindetsar
Vaje

Figur 3 Eksisterende stier i Jyllinge.
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Cykelsti — separeret fra vejbanen med kant-
sten

Cykelbane — afgreenset med stribe pa vejba-
nen

Feellessti — cykler og fodgaengere faerdes
sammen. Kan vaere markeret som dobbelt-
rettet sti.

Gangsti — sti hvor cykling ikke er tilladt
Qvrige stiforbindelser — stier i forleengelse af
lukkede veje, nye stier, vejarealer, hvor der
er meget begraenset biltrafik.

L1} 0.5 1 Kilomater
1




BILTRAFIK

Den nuvaerende trafikbelastning i Jyllinge er
beregnet med en trafikmodel, som er kalibreret
efter eksisterende teellinger. Der eksisterer 20-25
valide teellinger i Jyllinge, og modellens bereg-
ninger rammer inden for fa procents afvigelse fra
teellingerne og ma derfor betegnes som ret-
visende.

|

SRl

Signaturforklaring

Trafik

Morgen

— -5
51 - 100
101 - 200

— 201 - 500

S—, T
Ve

Figur 4 Trafikken i en morgenspidstime.

KONTEKST / BILTRAFIK

Trafikken er opgjort for henholdsvis en morgen-
spidstime og en eftermiddagsspidstime, som er
vist pa kortene Figur 4 og Figur 5. Bemeerk at
kortene kun viser de veje, der er med i trafikmo-
dellen dvs. de betydelige veje.

1 Kilometer
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KONTEKST / BILTRAFIK

Om morgenen kgrer trafikken fra Jyllinge til
hovedvej A6 primeert via Jyllinge Parkvej. Belast-
ningen af Jyllinge Parkvej er ca. 950 kgretgjer i
gstlig retning i en morgenspidstime, og ca. 250

i vestlig retning ind mod Jyllinge. Om eftermid-
dagen forholder det sig omvendt, idet hovedtrafik-
strgmmen gér ind mod Jyllinge.

Om morgenen anvender en del trafikanter Vaere-
brovej ind i Egedal Kommune for at komme ud pa
hovedvej A6, og dette er omvendt om eftermid-
dagen.

i
L

Rordmarkse

il i

Slrangpfaimsngdon

Signaturforklaring
Eftermiddag
— 0= 50
51-100
101 - 200
— 201 -500
— 0 - 851
Veje

Figur 5 Trafikken i en eftermiddagsspidstime.
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Nordmarksvej og Osvej baerer ogsa en del trafik
bade morgen og eftermiddagen, og de fleste af
disse biler har retning mod A6 via Jyllinge Park-

vej.

1 Kilometer
]




KOLLEKTIV TRAFIK

Generelt er Jyllinge godt betjent med buslinjer,
der forbinder byen med vigtige knudepunkter og
fungerer som lokale forbindelser i Jyllinge by.

Signaturforklaring

— 1N - Holgngoer st - Grove st
s 21T - Wk 51 - Jyllingecentrat
— 358 - Roshkilde st - Stenlese st
— 5005 - Hiberad st - Grave st

Figur 6 Busruter i Jyllinge.

KONTEKST / KOLLEKTIV TRAFIK

Det kollektive trafiknet bestar af buslinjerne 217,
358 og 600S samt natbussen 91N. Naermeste
togstation er Stenlgse Station ca. 5 km st for
Jyllinge. Flere af buslinjerne forbindes til S-togsta-
tionerne pa Frederikssundbanen eller Roskilde
Station.

N

A

o 0.5 1 Kilomeater
1 1 1 ] |
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KONTEKST / KOLLEKTIV TRAFIK

Omréader der er mindre end 400 m. fra det neer- Den sydlige del af Jyllinge, syd for Jyllinge Park-
meste busstop regnes som oplandsomrade til vej, har en ringe kollektiv trafikbetjening uden
buslinjen. Det meste af det nordlige og centrale busruter.

Jyllinge ligger inden for 400 m. til naermest bus-
stop og er dermed godt betjent med kollektiv
trafik.

Figur 7 Omrader med mindre end 400 m. til naermeste busstoppested
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KONTEKST / TRAFIKSIKKERHED

TRAFIKSIKKERHED

| Jyllinge er der registreret 32 uheld over en
femarig periode 2009-2013. Uheldene er vist pa
kortet Figur 8 og fordeler sig pa 3 personskade-

uheld, 18 materielskadeuheld og 11 ekstrauheld ?
‘ fm— Ehsbrauheld
Antallet af uheld er relativt begraenset og udger £ [ A A
ca. 5 % af det samlede antal uheld pa kommu- ’ o~ e
nevejene i hele Roskilde Kommune jfr. trafik-
sikkerhedsplanen. Der er derfor ingen seerlige : I —— T e

#ntal uheld

uheldskoncentrationer i Jyllinge, som kan indikere .
et trafiksikkerhedsmeessigt problem. 1

Der er de seneste ar dog sket en lille stigning TR 010 011 Nl w13
i antallet af uheld i Jyllinge fra ca. 3-5 om aret

til 7-9 om aret. Dette er sket pa trods af, at det

samlede antal uheld i Danmark og Roskilde Kom- B

mune generelt har veeret faldende i perioden ?
b

Af de 32 uheld har 10 uheld involveret lette 5

trafikanter. Uheld med lette trafikanter udger en

vaesentlig del af det samlede uheldsantal.

Afital ubyeld
™

[— B ]

De typiske uheldstyper i Jyllinge er eneuheld,
uheld mellem svingende trafikanter i kryds, uheld .
med parkerede kgretgjer samt fodgaengeruheld. Aﬂ’#
Dette er et normalt uheldsbillede for et bysam-

fund, hvor der er relativt mange kryds og lette fﬁ‘y

trafikanter.

74

KOMMENTAR

Antallet af uheld giver ikke anledning til at udpege lokaliteter i
Jyllinge, hvor der er et trafiksikkerhedsmeessigt problem. Pa par-

keringspladsen ved Jyllinge Centret er der sket flere uheld, men
ikke flere end normailt for en parkeringsplads, hvorfor det ikke kan
betegnes som en uheldskoncentration.

Erfaringen viser at kun ca. 1/10 af alle uheld registreres. Derfor
skal man ved tolkning af uheldstal vaere opmaerksom pa, at der
er mange uheld der ikke er kendskab til, og at dette kan forskyde
billedet.
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KONTEKST / TRAFIKSIKKERHED

Signaturforklaring
Uheld med motorkeretejer 2009 - 2013

@  Personskadeuheid

@  Materilskadauhald

@  Ekstrauhei _
Uheld med lette trafikanter 2009 - 2013 |

05 1 Kilometer
i

Figur 8 Registrerede uheld i perioden 2009-2013 pa kommunevejene.
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KONTEKST / UTRYGHED

Henvendelserne omfatter bl.a. manglende stier pa
Nordmarksvej og Mgllevej samt vejen ind til sta-
med borgerhenvendelser i Jyllinge, som peger dion. Derudover er der henvendelser om darlige
pa problemer i vejnettet, der kan vaere utryghed, oversigtsforhold i flere af de vigepligtsregulerede
manglende stiforbindelser ol. Parallelt med dette kryds, og at lyssignalet ved Veaerebrovej ofte er

er der indsamlet henvendelser fra skolerne, der ude af drift.

UTRYGHED OG BORGERHENVENDELSER
Der er gennem en periode opsamlet en liste

Desuden er der flere henvendelser for Bygaden
angaende utryghed, hgj hastighed mm. og om
oplevet trafikalt kaos ved Jyllinge Skole om
morgenen, bl.a. ved Lindbjergve;j.

Lindegardsve)
gl
¥
5
Ve

o
: I j
7
L
Signaturforklaring

Beorgerhenvendelser
@ Dadigt udsyn fra busskur
@  Lyssignal ofte ude af drif

Borgarnenvande

— Aanglends st ved stadion

Skolerunde - efterar 2013
@ Manglnde fodgeengerfalt
@  Owersigsfomold

Manglente cykelsh
Manglende forov

— Paisprobiemer

o 0.5 1 Kilomete
L 1 1 1 1

Figur 9 Kortlaegning af lokaliteter, hvor der har veeret borgerhenvendelser, eller som er udpeget ved skolerunden.
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6 / EVALUERING AF BYGADEN

VEJENS UDFORMNING

Bygaden har et meget snaevert profil og er i dag
ensrettet i sydgaende retning pa den nordlige del-
straekning nord for Kirkebjergvej. Pa den sydlige
del syd for Kirkebjergvej er vejen indrettet som 2
minus 1 vej.

TRAFIK

Ensretning af den nordlige del af Bygaden har
reduceret trafikken i dag og aftentimerne. Om
morgenen er trafikken den samme.

Trafikken er talt pa delstraekningen mellem Slip-
pen og Kirkestraede pa den ensrettede del. Her
karer der 1.350 kgretgjer pa en hverdag, hvoraf
ca. 20 er tunge koretgjer. Pa en sgndag kerer der
980 kgretgjer. Trafikken er mest intens i morgen-
spidstimen med op til 220 keretgjer. Om eftermid-
dagen er der talt ca. 100 keretgjer/time. "
| forhold til den tidligere vejudformning med 2 = 2
minus 1 vej er der sket en reduktion i dggntrafik Pl
fra 2.400 til 1.400 keretgjer i dagnet.
Reduktionen daekker over, at trafikken om dagen
og isaer om eftermiddagen er halveret, hvorimod
den om morgenen er omtrent ugendret.

Pt
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EVALUERING AF BYGADEN / HASTIGHED

HASTIGHED

Hgj hastighed er et problem pa den ensrettede
del af streekningen. Malinger indikerer, at der
kares lige staerkt bade ved ensretning og 2 minus
1 vej.

Hastigheden er malt over flere dage pa samme
lokalitet som trafiktaellingerne mellem Slippen og
Kirkestreede.

Pa den ensrettede del af Bygaden er middel-
hastigheden mailt til at veere 37,5 km/t og med en
85 % fraktil pa 44,6 km/t. Hastighedsbegraensnin-
gen er 30 km/t og 88 % kerer saledes for staerkt.

En tidligere hastighedsmaling fra 2007 for 2 minus
1 vejen viser, at hastigheden er omtrent usendret.
Middelhastigheden var dengang 38,0 km/t og 85
% fraktilen 47,4 km/t.

UHELD

Der er intet i uheldsregistreringerne der tyder pa,
at straekningen er saerligt uheldsbelastet.

| perioden 2009-2013 er der sket ét uheld pa
Bygaden pa den sydlige delstreekning. Uheldet
er et ekstrauheld, hvor en personbil har pakert et
vejtree.

UTRYGHED OG BORGERHENVENDELSER
Borgerhenvendelserne indikerer en blandet
holdning til ensretningen, idet der naevnes bade
fordele og ulemper ved begge Igsninger. De ind-
komne borgerhenvendelser er her listet i
prioriteret reekkefalge efter, hvor mange der ved-
rgrer emnet.

1. Flere foreslar, at Bygaden kan aflastes ved at
abne for Planetvej ud til Mgllevej og eventuelt
etablere en ny forbindelse ud til hovedvej A6.

2. Flere naevner, at der er skabt starre tryghed
ved ensretningen, da omradet er fredelig-
gjort, og at der er bedre forhold for cykler
og fodgeengere, der nu er adskilt med fuldt
optrukket linje. Dem der bor pa Bygaden
oplever stgrre tryghed, da der kun kommer
trafik fra én retning, og at trafikken saerligt om
eftermiddagen er mindre.

3. For Bygaden navner nogle, at ensretningen
bar ophaeves, uden en egentlig argumenta-
tion. Bygaden bgr ifglge borgerne laves til 2
minus 1 vej igen.

4. Mange naevner, at eftermiddagen er blevet
meget mere rolig med trafik.

5. Der er flere, der naevner, at man i 2 minus 1
lgsningen gar direkte fra dgren ud pa vejen,
hvor der kan faerdes biler.

6. Der er henvendelser angaende etablering af
hastighedsdeempning pa Bygaden samt at
lukke Nordmarksvej i Bygadens nordlige del
for at ggre kurven mere tryg.

7. Det naevnes, at flere ikke respekterer ensret-

ningen
Hastighed
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EVALUERING AF BYGADEN / SAMMENFATNING

SAMMENFATNING

Fordele og ulemper ved henholdsvis ensretning
og 2 minus 1 vej i den nordlige del af Bygaden
set i forhold til hinanden er samlet i nedenstaende
skema.

VAELGES DET AT REETABLERE EN 2 MINUS 1
VEJ KAN FOLGENDE OPNAS:

Lasningen vil skabe bedre tilgeengelighed for de
lokale borgere, men kan ogsé medfgre en gget
trafikal belastning, som dog ikke er markant i
forhold til den eksisterende trafik.

For at en 2 minus 1 vej skal lykkes, bgr falgende

forhold vaere gaeldende:

« Bygaden ber aflastes for trafik, fx ved at dbne
for Planetvej ud til Mgllevej eller lukke Kirke-
bjergvej ved Bygaden.

*  Der bgr etableres hastighedsdeempende
foranstaltninger, der svarer til en bla 30 km/t—
zone.

»  Der bgr ske en forsk@nnelse og trygheds-
skabende indretning af vej og byrum.

VALGES DET AT BIBEHOLDE ENSRET-
NINGEN ER FOGLGENDE FORHOLD GAL-
DENDE:

Lagsningen skaber starre tryghed for beboerne
langs vejen og de lette trafikanter, idet de har
deres eget areal at feerdes pa.

Bibeholdes ensretningen bgr falgende forhold

veere geeldende:

«  Der bgr etableres hastighedsdeempende
foranstaltninger, der svarer til en bla 30 km/t—
zone.

*  Der bgr ske en forsk@nnelse og trygheds-
skabende indretning af vej og byrum.

| | rorome uLEmPER

ENSRETNING Reduceret trafik Stremlinet forlgb kan friste til at kgre for
Starre tryghed for lette trafikanter og steerkt
lokale beboere Omvejskarsel for lokale beboere

2 MINUS 1 VEJ Dobbeltrettet trafik og cykelfaciliteter er En del trafik bade morgen og eftermiddag
opretholdt selvom vejprofilet er smalt. Utrygge zoner i kantbanerne, hvor be-
boerne gar direkte fra gadedgren ud pa
gaden.
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EVALUERING AF BYGADEN / TRAFIKGRUPPEN

M@DE MED TRAFIKGRUPPEN

De forelgbige resultater og anbefalinger blev drgf-
tet med Trafikgruppen pa et made den 12. maj
2014, herunder et forslag om at aendre
prioriteringen i krydset Mgllevej/Bygaden, hvilket
gav anledning til falgende kommentarer fra Trafik-

gruppen:

“Udstykning af Nordmarken har resulteret i den @gede trafikmaengde gennem dem gamle bydel hvilket skaber stor utryg-
hed og @delaegger det idylliske landsbymiljo, som vi praver at bevare gennem andre tiltag som uadviklingsprogrammet og
kulturkataloget.

Kommunalt har de trafikale problemer veeret anerkendt gennem mere end 10 ar. Gundsg kommune etablerede 2+1 vej,
hvilket desveerre ikke var en succes og Roskilde Kommune forsagte derfor at afhjaelpe problemerne med en ensretning.

Som en kort summering af det vi tale om, sé syntes vi at en naturlig overgang fra Nordmarksvej til Mallevej er en rigtigt
godt tiltag, men det skal selvfalgelig suppleres af andre tiltag.

Etablering af bump pa Bygaden vil der ikke veere beboeropbakning omkring, bl.a. pga. at mange eldre huse ikke kan
modstéa de forplantede rystelser og pga. uhensigtsmaessige stgjgener som forvaltningen selv har fremhaevet ved flere

lejligheder.

De supplerende tiltag bar derfor vaere en abning ad Planetvej til Mallevej eller en fysisk lukning af Kirkebjergvej (i forbin-
delse med at dette omrade med P-plads og Fjordmuseum alligevel skal renoveres).

Ensretningen af Bygaden bibeholdes indtil en af de ovenstaende tiltag er etableret (4bning af Planetvej eller lukning af
Kirkebjergvej), hvorefter ensretningen kan opheeves.”
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7 /| FORSLAG TIL TRAFIKPLAN FOR JYLLINGE

Med udgangspunkt i kortlaegningen af den
nuvaerende trafik, udviklingsplaner og infrastruk-
turplaner, samt trafikmodelberegningerne, er
der udarbejdet et samlet forslag til en fremtidig
trafikplan for Jyllinge.

TRAFIKMODEL FOR JYLLINGE

Trafikplanen laegger op til flere tiltag, som pavirker
det trafikale mgnster i Jyllinge. For at kunne veri-
ficere, at den foreslaede trafikplan holder trafikaf-
viklingsmaessigt, er der opbygget en trafikmodel,
der kan forudsige en forventet trafikal belastning
samt dimensioneringsbehov pa udvalgte lokalite-
ter.

Trafikmodellen er opbygget i modelleringspro-
grammet VISUM og derefter VISSIM. | VISUM
beregnes den forventede trafikale belastning,

nar der sker forskellige andringer i vejnettet. |
VISSIM analyseres trafikafvikling pa konkrete

lokaliteter og vejanlaeggene dimensioneres.

PROCESSEN FOR MODELARBEJDET ER SOM
FOLGER:

Opbygning og
kalibrering af basismodel

i VISUM

Beregne frafikal
belastning i vejnettet i
scenarierne

Simulere de
beregnede trafik-
maengder i VISSIM

Basistrafikken er den eksisterende trafik fra den
kalibrerede VISUM-model. Fremtidstrafikken
inkluderer udvikling af:

. Jyllingecentret

. Bromarken

. Tgmmergarden

. Etape 2 af Frederikssundsmotorvejen

Det er pa baggrund af de indledende VISUM-
beregninger samt drgftelse med kommunen valgt
at simulere falgende lokaliteter i VISSIM. Straek-
ningen pa Jyllinge Parkvej mellem Frederiksborg-
vej (AB) og Planetvej inklusivt, samt krydset ved
Frederiksborgvej/Mgllevej og krydset Vaerebrovej/
Osvej.
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Folgende vejeendringer er indarbejdet i modellen:

»  Sanering af Jyllinge Parkvej inklusiv hastig-
hedsdaempning

+  Etablering af 2 rundkersler pa Jyllinge Park-
vej

+  Abning af Mgllevej ud til Frederiksborgvej
(AB) i firebenet kryds

*  Forleengelse af Osvej (Bromarken) ud til
Mgllevej

+  Sanering af Bygaden, med ensretning

Herudover er der gennemfgrt scenarieberegnin-
ger for en forleengelse af Planetvej og lukning af
Kirkebjergvej ved Bygaden.



FORSLAG / VEJKLASSIFICERING OG HASTIGHEDER

FORSLAG TIL FREMTIDIG VEJKLASSIFICE-
RING OG HASTIGHEDER

En forlaengelse af Osvej til Mgllevej vil ifglge tra-
fikmodelberegningerne veere attraktiv for trafik fra
Nordmarken til A6, og dermed kunne flytte en del
af gennemfartstrafikken fra Vaerebrovej og bymid-
ten til Lindegardsvej og den yderste del af Jyllinge
Parkvej. Denne tendens vil yderligere forstaerkes,
hvis Mgllevej tilsluttes direkte til AG.

Det foreslas, at tilslutningen ved A6 sker i et sig-

nalreguleret kryds ved Gulddyssevej af hensyn til
trafikafviklingen bade pa A6 og tilgeengeligheden
til A6 fra Mgllevej og Gulddysseve;.

Som konsekvens af dette foreslas den sydlige del
af Nordmarksvej og Mgllevej mellem Nordmarks-
vej og Veerebrovej, nedklassificeret fra trafikvej til
lokalvej.

For at understgtte disse tiltag foreslas Jyllinge
Parkvej omprofileret pa hele streekningen med et
profil, der klart markerer overgangen fra land til by
og understgtter byudviklingsstrategiens idé om,

at trafikanterne far en oplevelse ved at kare ind i
en by.

Der foreslas etableret rundkersler ved Linde-
gardsvej-Baunegardsvej samt ved Veaerebrove;j.
Rundkgrslerne skal dels fungere som en slags
byporte, der markerer overgangen mellem forskel-
lige funktioner, dels forbedre trafikafviklingen isaer
i krydset ved Lindegardsvej.

Hele Centerkvarteret og Landsbyen, samt Bau-
negardsvej og Fladevej foreslas omfattet af en
30 km/t zone, bade for at skabe bedre mulighed
for helhed og forbindelser pa tveers samt bedre
forhold for de lette trafikanter pa langs og tveers i
omréadet.

| forbindelse med den fremtidige trafikplan fore-
slas det desuden, at Planetvej syd for Jyllinge
Parkvej, Lystbadevej, Strandpromenaden, Snek-
kevej, Fladevej og Skibsvej nedklassificeres til lo-
kalveje fra den nuvaerende status som trafikveje.

Foto af Planetvej
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FORSLAG / BYGADEN OG PLANETVEJ

BYGADEN OG PLANETVEJ

Isoleret set vil en abning af Planetvej kunne flytte
en del af den gennemkgrende trafik p4 Bygaden.
Til gengeeld vil en gennemkegrselsmulighed for-
ringe betingelserne for at opna sikre og trygge
forhold for blgde trafikanter i omrédet mellem
Jyllinge Hallerne og fremtidige faciliteter for idreet,
fritid og kultur pa de nuvaerende boldbaner. En
vejforbindelse gennem et omrade, hvor der i
perioder faerdes mange fodgaengere og cyklister
vil alt andet lige for@ge uheldsrisikoen.

En gennemfgrelse af de foresldede overordnede
trafikale sendringer i Jyllinge, vil ifglge trafikmodel-
len kunne flytte en del af den gennemkgrende
trafik fra Nordmarken til A6 veek fra Landsbyen og
Centerkvarteret, og dermed ogsa medvirke til en
aflastning af Bygaden.

Herudover foreslés krydset Mgllegade/Bygaden/
Nordmarksvej omprofileret, sa den primaere ret-
ning i fremtiden bliver Mgllevej-Nordmarksvej, for
at lede trafikken fra Nordmarksvej mere naturligt
ledes udenom Bygaden i retning mod Mglleve;.
Bygaden tilsluttes som en sidevej med overkarsel.

For yderligere at aflaste den nordlige del af By-
gaden for gennemkgrende trafik, foreslas Kirke-
bjervej lukket ved Bygaden. Dette vil dog medfgre
omvejskarsel for beboere fra Bygaden til center-
kvarteret, isaer hvis den nordlige del af Bygaden
bevares som ensrettet. Hvis Kirkebjergvej lukkes
ved Bygaden bgr den ensrettede straekning derfor
reetableres som 2-1 ve;j.

Da der bade ved ensretning og dobbeltretning er
malt hgjere hastigheder end gnsket pa Bygaden,
bar ovenstaende lgsning under alle omstaen-
digheder suppleres med hastighedsdeempende
foranstaltninger, svarende til den gnskede hastig-
hed.

Planetvej foreslas kun abnet for biler mod Mglle-
vej, hvis der opstar behov for yderligere adgang til
p-pladserne ved Jyllinge Hallerne fra Mgllevej, og
i sa tilfaelde ikke med mulighed for gennemkearsel
til Jyllinge Parkvej.

Indretningen af Planetvej ber i gvrigt afvente den
samlede udformning af Centerkvarteret og hel-
hedsplanen for de kommende idraets-, kultur- og
fritidsfaciliteter.

En del af de trafikale problemer omkring Bygaden
haenger tilsyneladende sammen med biltrafik til
skolen. Sammenholdt med de oplevede
problemer omkring Jyllinge skole i morgenmyld-
retiden i gvrigt, ber der derfor indledes en dialog
med skolen for sammen at afdaekke problemer og
lgsningsmuligheder i forbindelse med transporten
til og fra skole.

Foto af Bygaden
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FORSLAG / VEJKLASSIFICERING

- 32 & H iy ,
‘ ey, e/ 5 i e
J = h
b L |
| : -
i
v ! o
= e L, e

Signaturforklaring
Vejklassificering - plan
— o trafilooe] By
— Sokundme trafioos] By
e Prmans lgkntvej By

~— Sekunda lokahe) By

M Connembartsvn) Land

—— Fordetngsve; Land

e Prierine lokaival land

—— Sahundae lokatvej land ghy
—— Stler

Forslag til opgradering af vejnet

=== Zakundms trafikve] By

Figur 10 Forslag til fremtidig vejklassificering i Jyllinge



FORSLAG / HASTIGHED
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Figur 11 Forslag til fremtidig hastighedsklassificering i Jyllinge
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FORSLAG / STIRUTENET

FORSLAG TIL FREMTIDIGT SAMMEN-

HANGENDE STIRUTENET

For at etablere et sammenhaengende stirutenet

i Jyllinge og skabe bedre forbindelser for de

lette trafikanter pa langs og pa tveers i omradet,

foreslas det eksisterende stirutenet suppleret med

cykelstier:

* langs hele Jyllinge Parkvej, fra Lindegardsvej
til Planetvej samt

*  pa Nordmarksvej

*  péa Mgllevej fra Nordmarksve; til Lindbjergvej
og pa den nye delstraekning fra Lindegards-
vej til AB.

Den nuvaerende cykelbane pa Mgllevej forlaenges
til Lindegardsve;.

| forbindelse med udviklingen af omradet ved
boldbanerne etableres en ny stiforbindelse fra
Mgllevej mod syd.

Den foreslaede hastighedszone og de nye rund-
karsler pa Jyllinge Parkvej vil ogséd medvirke til
at forbedre trafiksikkerheden og trygheden for de
lette trafikanter.

Herudover foreslas etableret cykelsti eller —bane
pa Veerebrovej mellem Osvej og Radalsvej, et
fodgeengerfelt pa tvaers af Osvej ved Vaerebrovej
og et fortov p4 Radalsvej vest for Kigverdalsve;.

| forbindelse med etableringen af Osvej skal be-
hovet for cykelfaciliteter og fortov overvejes.

Foto af Lindebjergvej
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FORSLAG / STIRUTENET

Svestnup

-
I,
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Signaturforklaring
Stitype - plan
_%M
m— Cyhalbane
— Emilenst
—— Gangsti
e Ewrige stiforbindelser
Forslag til opgradering af stinet
LR Q&I‘hhﬁ
=== Cykslbang
=== Falegsh
~ Burige stiforbindelser
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Figur 12 Forslag til fremtidigt sammenhaengende stirutenet i Jyllinge
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LOSNINGSKATALOG

Jyllinge Parkvej og Kirkebjergvej er Jyllinges gen-
nemgaende centrale akse og kaldes Fjordkilen.
Fra A6 i sst kommer man fra abent land forbi bo-
liger, skoler og Jyllinge Butikscenter til landsbyen
omkring Bygaden.

Jyllinge Parkvej er dog en noget ensartet vej hele
vejen fra A6 til rundkerslen ved Planetvej, og man
fornemmer ikke, at man kgrer ind i centrum af
Jyllinge. Det er i dag en trafikeret vej, hvor hastig-
heden er hgj, hvilket ger forholdene for gadende
og cyklister utrygge. Derudover giver det megen
ungdig trafik i bymidten, at Jyllinge Parkvej er
Jyllinges eneste forbindelse til A6, hvilket skaber
treengsel for bilister og utryghed for de blgde
trafikanter.

Det gnskes, at Fjordkilen skal blive et samlende
strgg for Jyllinge, hvor hastigheden bliver tilpas-
set de forskellige kvarterer. Jyllinge Parkvej kan
sammen med Kirkebjergvej, udvikles til at blive
Jyllinges markante rygrad, der binder Jyllinge
sammen fra baglandet med Gulddysseskoven i
st til fiorden i vest.

For at det skal blive en velfungerende og levende
bydel, er det vigtigt, at man fgler sig tryg i trafik-
ken. Derfor skal andelen af gennemkgrende trafik
og hastigheden reduceres, ligesom forholdene
for cykler skal forbedres. Centerkvarteret kan fx
bindes sammen med vejbelaegning, fortove og
beplantning, der markerer, at man er i Jyllinges
centrum.

8 / LASNINGSKATALOG

Det indgéar i kommuneplanen, at Mgllevej skal
forlenges ud til A6, saledes at Jyllinge far en
ekstra forbindelse til A6 fra Jyllinge nord. Tiltaget
forventes at aflaste Jyllinge Parkvej betydeligt.

| det felgende er der opstillet en raekke lgsnings-
forslag for forskellige lokaliteter i Jyllinge. For-
slagene har bl.a. til formal at reducere andelen
af gennemkgrende trafik i det centrale Jyllinge,
reducere hastigheden og forbedre forholdene for
de blgde trafikanter.

Der er udarbejdet et groft anlaegsoverslag for de
enkelte Igsningsforslag. Prisen er inklusiv projek-
tering, tilsyn og uforudsete udgifter (i alt ca. 40
%), men eksklusiv moms, udgifter til arealerhver-
velse og seerlig beplantning (fx store traeer mv).

Sterstedelen af de foreslaede projekter vil kraeve
en landskabsbearbejdning i form af ny beplant-
ning, som vil kunne skabe et mere imgdekom-
mende indtryk ved de store veje, pa gadehjgrner
eller i pladsrummene. | nogle tilfaelde vil der ogsa
kunne veere tale om en beplantningsudtynding,
hvor det gnskes at understrege interessante kig
eller kiler.

Beplantningen vil skabe abne, halvabne og luk-
kede rum, og kan forsteerke en oplevelse, saledes
at byrummet bade lgser et trafikalt problem, men
ogsa far tilfart nogle rekreative veerdier. Ved hvert
projekt bar man derfor overveje beplantningens
funktion (afskeermende, aestetisk, afgreensende
mm.), dets udtryk og sammensaetning og samspil
med det trafikale tiltag.

Foto af Bygaden

S. 33/ TRAFIKAFVIKLING JYLLINGE BYMIDTE / JULI 2014 / RAMB@LL



LASNINGSKATALOG / OVERSIGT

SAMLET OVERSIGT OVER FORSLAG TIL
TILTAG

Samlet set giver trafikplanen anledning til i alt 24

trafikale tiltag i Jyllinge bade til forbedring af trafik-
afviklingen og til etablering af sammenhaengende

i

Signaturforklaring

Projekt

— Cyklistplanen og Mobilteteplanen - eykeleti
s Mobilietsplanen - iy wilorbindalse
— Yy forslag

Figur 13 Samlet oversigt over forslag til tiltag
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stirutenet. Kortet herunder viser placeringen af
de foreslede tiltag, og det efterfglgende skema
forklarer kort tiltagenes omfang.

Ud af de 24 tiltag er 12 tiltag til forbedring af
trafikafviklingen herefter beskrevet naermere med
Izsningsforslag og anleegsoverslag.

wd
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LASNINGSKATALOG / OVERSIGT

Anlagsoverslag

Omrade Sted Tiltag Mio. kr.
Planetvej Evt. abning af Planetvej ud til 1,7
10 Mgllevej
Centrale Bygaden 0,1-0,3
Jyllinge Hastighedsdzempende foran-
11 staltninger og generel sanering
Planetvej Nedskiltning af hastighed til 30 0,1-0,5
12 km/t og sanering
Krydset Bygaden/Mgllevej/ 0,5
13 Nordmarksvej Omprioritering af vigepligten
20 Nordmarksvej Cykelsti/bane
Veerebrovej mellem Osvej og .
21 Radalsvej Cykelsti/bane
Jyllinge nord/ . Ny vejforbindelse mellem
22 Nordmarken FENEITERRO £l ESE] Osvej og Mgllevej
Krydset Vaerebrovej/Osve;j E_tablel:lng el fodgaeng_e rkryds-
23 ning pa tveers af Osvej
24 Radalsvej vest for Klgvervej Cykelbane og fortov
Rundkersel Jyllinge Park- Bedre stiforbindelser og trygge
30 vej/Planetvej forhold for lette trafikanter
4,5-5,0
Jyllinge Parkvej mellem Linde- Nedskiltning af hastighed til 50 o
31 gardsvej og Vaerebrovej km/t
Nedskiltning af hastighed til 30 4,5-5,5
Jyllinge Parkvej mellem Veaere- km/t samt omprofile-
brovej og Planetvej ring/sanering og etablering af
32 | Jyllinge Parkvej superbusstoppested 2,5
Nedskiltning af hastighed til 30 3,0
Kirkebjergvej mellem Planetvej k.mlj samt_omprofllte- lia luk
og Bygaden ring/sanering samt mulig luk-
ning af Kirkebjergvej ved By-
33 gaden
Krydset Jyllinge Park- . 4,0-6,0
34 vej/Lindegardsvej Etablering af rundkersel
Krydset Jyllinge Park- : 2,0-3,0
35 vej/Vaerebrovej Etablering af rundkersel
40 Baunegardsvej/Uranusvej Sikker stikrydsning
41 DT Baunegardsvej/Spraglehgjsvej Sikker stikrydsning
42 Baunegardsvej/Stadion Sikker stikrydsning
50 Mgallevej vest for Lindbjergvej Cykelsti/bane
el st far Eresngsn o Abmn_g af Mgllevej Ud.tl| ho- 6,0-7,0
vedvej A6 og ombygning og
kryds mellem Mgllehaven og A6 ) .
51 signalregulering af kryds.
Mgllevej Mgllevej mgllem Lindegardsvej Cykelsti/bane
59 og hovedvej A6
Ny cykelforbindelse fra Mglle-
Mollevej v. Boldbanerne vej mod syd til det nye omrade
53 ved boldbanerne
Kryds mellem Mgllevej og Lin- Opstramning eller evt. ombyg- 1,0-5,0
54 degardsvej ning af krydset
Uden for Jyllin- | Stenlgseforbindelsen @st for .
60 ge Gulddyssevej Ny cykelforbindelse
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ABNING AF PLANETVEJ

PLANETVEJ
Eventuel dbning af Planetvej mod Mgllevej
(nr. 10 pa samlet oversigt over forslag til tiltag)

EKSISTERENDE FORHOLD:

. Planetvej ender blindt ved Jyllinge
Hallerne.

. Skraparkeringspladser langs vejen i den
nordlige ende.

. Dobbeltrettet cykelsti og fortov mellem
Planetvej og Mgllevej.

. Boldbaner gst for stien.

. P-plads langs Mglleve;j.
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FORSLAG:

Det vil vaere muligt at abne Planetvej mod nord

til Mgllevej, hvis der pé et tidspunkt viser sig et
behov for at forbedre tilgaengeligheden for biltrafik
fra nord til p-pladserne syd for Jyllinge Hallerne.
Abningen bgr etableres uden eller med begraen-
set mulighed for gennemkersel, idet der ikke
vurderes at veere et behov for en gennemkgrsel-
smulighed.

ABNINGEN:

+  Kan eksempelvis etableres som en "sive-
gade’- eller shared space-lgsning. Dvs. med
samme beleegning pa kerebane og cykelsti/
fortov og evt. kun sma kantopspring.

. Kan udformes med skarpe kurver eller knzek,
som deemper hastigheden ved indkarsel pa
delstreekningen. Virkningen kan forstaerkes
med en afvigende belaegning.

+ Bortilgodese krydsende blgde trafikanter
mellem Jyllinge Hallerne og den eksisterende
dobbeltrettede cykelsti samt eventuelle frem-
tidige nye fritidsanleeg st for Planetvej.

+  Kan eksempelvis etableres med haeve-
saenke pullerter, sa det er muligt at abne
delstreekningen i perioder.

*  Kraever pga. terraenforholdene en landskabs-
bearbejdning i den nordlige ende.

Abningen/forlzengelsen er ca. 140 m lang, og det
vurderes, at den kan etableres for ca. 1,7 mio. kr.

S 5 .-1||" . -I_ﬂ
. .|.II|YLLINT HALLERNE
oY el

-

Mulig abning af Planetvej til Mallevej.



BYGADEN
(nr. 11 pa samlet oversigt over forslag til tiltag)

EKSISTERENDE FORHOLD:

. Ensrettet i retning mod syd pa delstreek-
ningen mellem Mgllevej og Kirkebjerg
vej.

. Kgresporsbredde pa ca. 3,0 m.

. Kantbaner pa 1,5 m i begge sider, hvor
der faerdes cyklister og fodgaengere.

. Hastighedsbegraensning pa 30 km/t (bla
hastighedszone).

. Delstreekningen har tidligere vaeret dob-

beltrettet og indrettet som 2+1 vej.

BYGADEN

FORSLAG:

Uanset om den nuvaerende ensretning i retning
mod syd bevares eller den i stedet dobbeltrettes
bgr Bygaden hastighedsdeempes. Begge |@s-
ninger kan suppleres med hastighedsdeempende
foranstaltninger svarende til hastighedsbegraens-
ningen pa 30 km/t med henblik pa at reducere
andelen af gennemkgrende trafik samt hastig-
hedsniveauet.

*  Foranstaltningerne etableres som bump eller
haevede flader. Eksempelvis ved at udnytte
de eksisterende vejindsnaevringer (fra 2+1
vej).

*  Bump har erfaringsmaessigt den starste
effekt, og medmindre der etableres fysiske
genstande i siderne, fx pullerter, anbefales
bumpet ogsa at omfatte cykelbanen. Cykel-
banerne kan eventuelt fares udenom bumpet
ved at etablere tydelige kantstensmarkerin-
ger med pullerter fx svarende til nuvaerende
foranstaltninger.

*  Alternativt kan der etableres karesporsfor-
saetninger, men det kraever bredere vejtveer-
snit end der findes pa en stor del af streeknin-
gen og kan derfor kun etableres, hvor det er
muligt at inddrage sidearealer.

* | krydset mellem Bygaden og Kirkebjerg
foreslas en haevet flade og en vejudformning,
som bedre understreger indkarselsforbuddet
mod nord. Fx en vejindsnaevring/sidehelle
med cykelsluse.

*  Det ber undersgges om bump vil have en ne-
gativ effekt pa eksisterende bygninger langs
Bygaden. Den ngjere placering af bumpene
ber i den forbindelse overvejes.

De fartdeempende foranstaltninger bar ligge med
en afstand af ca. 75 m —dvs. ca. 4 stk. i alt.

Foto af Bygaden
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BYGADEN

i

Bump med kantstensmarkering og
pullerter. Cykelbanen fgres udenom.
Anlaegsoverslag: Ca. 35.000 kr. pr.
stk. (Ca. 140.000 kr. for 4 stk.).

Bump i hele karebanens bredde (inkl.
kantbane).

Anlaegsoverslag: Ca. 20.000 kr. pr.
stk. (Ca. 80.000 kr. for 4 stk.).

Karesporsforseetning — bredere
tveersnit, kan kun etableres hvor
det er muligt at inddrage side-
arealer.

Anleegsoverslag: Ca. 60.000 kr.
pr. stk. (Ca. 240.000 kr. for 4 stk.).

Heevet flade med afvigende beleeg-
ning ved eksisterende vejindsnaev-
ringer.

Anleegsoverslag: Ca. 70.000 kr. pr.
stk. (Ca. 280.000 kr. for 4 stk.).
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PLANETVEJ

PLANETVEJ (NORD FOR JYLLINGE PARKVEJ FORSLAG:

(nr. 12 pa samlet oversigt over forslag til tiltag) Planetvej integreres i 30 km/t-zonen og hastig-

hedsdaempes til 30 km/t med hastighedsdeem-

Indretningen af Planetvej bgr afvente og haenge pende enkeltforanstaltninger i form af fx:

ngje sammen med den samlede udformning af

Centerkvarteret og helhedsplanen for de kom- . Haevede flader med afvigende beleeg-

mende idreets-, kultur- og fritidsfaciliteter, med ning

udgangspunkt f.eks. i falgende: : Kegresporsforsaetninger

. Vejindsnaevringer
. Bump

EKSISTERENDE FORHOLD: . Kombinationer af ovenneevnte

. Betjener bl.a. Jyllinge Skole, Jyllinge
Hallerne og Jyllinge Bibliotek. Foranstaltningerne bgr ligge med en afstand af

. Bred kgrebane. ca. 75 m —dvs. ca. 4 stk. i alt. De hastigheds-

. Langs gstsiden er der dobbeltrettet daempende foranstaltninger kan suppleres med
cykelsti og fortov med en bred skillerabat en generel indsneevring af kerebanen ved at
mod kgrebanen. etablere en midtervulst/-felt og/eller overkgrsels-

. Hastighedsbegraensning pa 50 km/t. arealer i vejsiderne.

. Vejen fremstar umiddelbart som en del
straekning, hvor der kan kares med hgj
hastighed.

Foto af Planetvej set mod hallen
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PLANETVEJ

Haevet flade med afvigende belaegning. Karesporsforsaetning med sideheller.
Anleegsoverslag: Ca. 125.000 kr. pr. stk. (Ca. 500.000 Anleegsoverslag: Ca. 70.000 kr. pr. stk. (Ca. 280.000
kr. for 4 stk.). kr. for 4 stk.).

Vejindsneevring med bump. Bump.
Anlaegsoverslag: Ca. 85.000 kr. pr. stk. (Ca. 340.000 Anlaegsoverslag: Ca. 20.000 kr. pr. stk. (Ca. 80.000 kr.
kr. for 4 stk.). for 4 stk.).
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KRYDSET BYGADEN/MYJLLEVEJ/NORDMARKSVEJ

KRYDSET BYGADEN/M@LLEVEJ/NORD- FORSLAG:

MARKSVEJ Omprioritering af vigepligten med henblik pa at

(nr. 13 pa samlet oversigt over forslag til tiltag) lede trafikken udenom Bygaden og i stedet mod

Veerebrovej, Lindegardsvej og eventuelt en ny

EKSISTERENDE FORHOLD: vejtilslutning til Frederiksborgvej (A6) via Mglleve;j.

. Vigepligtsreguleret T-kryds hvor Mglle- Bygaden skal i hgjere grad fremsta som sideve;j.
vej-Bygaden er hovedretningen. Nord- *  Hovedretningen andres til Nordmarksvej-
marksvej er sideve;j. Mgllevej, og Bygaden far i stedet status af si-

. Hovedretningen forlgber igennem et 90 devej (oversigtsforholdene bar kontrolleres).
graders sving. »  Der etableres overkgrsel/belsegningsskift pa

. Midterheller i alle vejgrene. tveers af Bygaden og Langlagbet.

. Bygaden er ensrettet mod syd fra ca. 50 + P& Nordmarksvej-Mgllevej etableres overker-
m. syd for krydset. bart midterareal, som bade kan anvendes til

. Der er ingen cykelstier og kun smalle venstresvingsspor og kan overkgres af store
fortove. karetgjer igennem det skarpe vejsving.

*  Omradet syd og vest for krydset byrumsbe-
arbejdes, sa det kan medvirke til at signalere
trafikdeempning — eksempelvis med etable-
ring af beplantning, faciliteter til ophold og
belaegningsskift pa tveers af Bygaden.

Det vurderes, at den viste omprioritering kan

etableres for ca. 0,5 mio. kr ekskl. byrumsbear-
bejdning.
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Omprioritering af vigepligt i krydset Bygaden/Mallevej/Nordmarksvej.



JYLLINGE PARKVEJ, DELSTRAKNING ML.
LINDEGARDSVEJ OG VAREBROVEJ

JYLLINGE PARKVEJ, DELSTRAKNING ML.
LINDEGARDSVEJ OG VAREBROVEJ
(nr. 31 pa samlet oversigt over forslag til tiltag)

EKSISTERENDE FORHOLD:

. Hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

. Forholdsvis langt og retlinet vejforlgb
med en bred kgrebane som "inviterer” til
et hgjt hastighedsniveau.

. Tre sidevejstilslutninger, der betjener
boligomrader.

. Langs nordsiden er der gangsti og en
skillerabat med traebeplantning.

. | yderrabatterne er der hgj taet
beplantning.

. Cyklende mé benytte karebanen eller

separate stier beliggende veek fra vejen.

FORSLAG:

Trafiksanering af delstraekningen, sa den svarer til
en hastighedsbegraensning pa 50 km/t i over-
gangen mellem land og by. Tvaersnittet om-
profileres, men nuvaerende kantstensplacering
fastholdes, og keresporene indsnaevres som
udgangspunkt til 3,0 m, sa buskegrsel kan afvikles
uden gener.

» De smallere karespor tilvejebringes ved at
etableres en midtervulst eller et midterfelt.
. Midtervulsten eller feltet bar veere i en

,

Kerespor

Rabat L
3,9-4,0 +

afvigende farve og beleegningstype, sa den
bade fremtraeder meget synlig og samtidig
kan maerkes fysisk, nar man karer pa den.
Belaegningen kan fx veere chaussésten med
en afvigende farve.

*  Midterfeltet kan anvendes af fodgaengere
som hjeelp til at krydse vejen og ved sideveje
kan det anvendes af biltrafik som venstre-
svingsfelt. Dvs. trafikafviklingen forbedres i
forhold til i dag, da trafik kan passere bagom
venstresvingende. Ved sideveje kan der
afhaengig af midterfeltets bredde vaere behov
for en mindre kgrebaneudvidelse.

+ Ud for sideveje kan der evt. etableres felter
pa kerebanen i afvigende belaegning for at
tydeliggere krydsene.

* | vejsiderne kan der suppleres med over-
kgrbare arealer med belaegning svarende
til midterfeltet. Bredden af dem afheenger af
midterfeltets bredde.

« Langs med vejen etableres faciliteter for bade
fodgaengere og cyklister i begge sider, evt.
med beplantet skillerabat mod kegrebanen.
Som udgangspunkt foreslas delte stier.

+ Langs sydsiden af vejen er der mulighed for
at etablere bredere stier.

Delstreekningen er ca. 500 m lang. Det vurderes,
at forslaget kan etableres for ca. 4,5-5,0 mio. kr.
forudsat, at eksisterende kgrebane, kantsten og
afvanding bevares.

5=

Kerespor

Skillerabat , Gangsti , Rabat

Jyllinge Parkvej i dag
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FORSLAG A / JYLLINGE PARKVEJ

Delt sti
Gangsti Skillerabat Cykelsti Kerespor Midtervulst/-felt Kerespor Skillerabat, Cykelsti Gangsti

_2,00—,|=1 ,404«—2,20—1—3,00—41-1 ,80—2,ooqlf—e,oo—,|=1 ,40—,|«—1 ,50441 ,oo-,lf {

,5

T
o
T
14

N

a

Indsnaevrede kgrespor og mid-
tervulst (evt. med midterhelle).
Cykel- og gangstier i begge
sider.
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FORSLAG B / JYLLINGE PARKVEJ

%

Delt sti

rkerbart
rkerbart

Delt sti

Rabat  Gangsti, Cykelsti Karespor Mjdtervulst/-felt Kerespor Cykelsti Gangsti Rabat
7'{&1,50—*1,00,'&1,5%,0H ,20-1,43_(&,0 1,50—;|‘1,00,l‘—1,90ﬂ|f
a

A 16,40

Indsnaevrede kgrespor, midter-
vulst og overkgrbare arealer i
vejsiderne. Delte stier uden skil-
lerabat i begge sider.
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FORSLAG C / JYLLINGE PARKVEJ

L3
|u—_—
=4 k=4
Delt sti ‘E 'é Delt sti K
Gangsti Cykelsti Skillerabat g Kerespor  Midtervulst/:felt ~ Kerespor § Skillerabat, Cykelsti Gangsti &
O O
1,50ﬂ|'—2,00—;|‘>1,407‘jj‘—3,0 0—1;49—3,0

[4u)

a

)

17,30

Indsnaevrede kgrespor, midter-
vulst og overkarbare arealer

i vejsiderne. Delte stier med
traebeplantet skillerabat i begge
sider.
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JYLLINGE PARKVEJ, DELSTRAKNING
ML. VAEREBROVEJ OG PLANETVEJ

JYLLINGE PARKVEJ, DELSTRAKNING ML.
VAREBROVEJ OG PLANETVEJ
(nr. 32 pa samlet oversigt over forslag til tiltag)

Eksisterende forhold:

. Fremstar som trafikvej med bred kgre
bane suppleret med svingspor, midter-
heller og spaerreflader.

. Hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

. Langs sydsiden ud for Jyllinge Butiks-
center er der busstoppested.

. Langs nordsiden ud for skolen er der

ca. 2-3 afsaetningspladser for person-
biler samt et fodgeengerfelt (med gult
blinksignal). Afsaetningspladserne er
placeret foran fodgaengerfeltet, sa fod
gaengere kan veere skjult af biler pa
pladserne.

. Gangstier i begge vejsider, men langs
sydsiden er den tilbagetrukket fra vejen.

. Cyklende henvises til karebanen eller
separate stier beliggende leengere veek
fra vejen.

FORSLAG:

Hastighedsbegraensningen aendres til 30 km/t (bla
hastighedszone) og delstraekningen trafiksaneres,
sa den svarer til 30 km/t. Tvaersnittet omprofileres,
men nuvaerende kantstensplacering fastholdes,
og keresporene indsnaevres som udgangspunkt til
3,0 m, sa buskgrsel kan afvikles uden gener.

Kgresporene kan pa kortere eller lsengere
delstreekninger anleegges med afvigende plads-
lignende belaegning, som bade visuelt og fysisk
signalerer lav hastighed. Eventuelt i kombination
med haevede flader, fx ved sideveje, busstop-
pested eller fodgaengerkrydsninger, men med
ramper som begraenser genen for bustrafik.

+  Der tages udgangspunkt i forslagene for
delstraekningen @st for Veerebrovej, sa der
skabes ensartethed i hele vejforlgbet fra
Lindegardsvej.

»  De smallere karespor tilvejebringes ved at
etablere overkgrselsarealer i midten (vulst/
felt) og/eller i vejsiderne langs kantstenen.

+  Midterfeltet kan anvendes af fodgaengere
som hjeelp til at krydse vejen og ved sideveje
kan det anvendes af biltrafik som venstre-
svingsfelt.

«  Midtervulsten/feltet kan suppleres med mid-
terheller.

+  Det nuveerende fodgaengerfelt bar erstattes
med en fodgaengerkrydsning med statte-
punkt, hvor fodgeengerne har vigepligt. Det
bar overvejes om den nuveerende placering
er rigtig, eller om krydsningen bar flyttes.

+ Langs med vejen etableres faciliteter for bade
fodgaengere og cyklister i begge sider, evt.
med beplantet skillerabat mod karebanen.
Som udgangspunkt foreslas delte stier.

+ Langs sydsiden af vejen gst for butikscente-
ret er det muligt at etablere brede stier.

Delstraekningen er ca. 270 m lang, og forslaget
kan etableres i forskellige varianter med fx lange
eller korte felter i afvigende beleegning af forskel-
lig kvalitet. Det vurderes, at forslaget kan etab-

g=) leres for ca. 4,5-5,5 mio. kr. forudsat, at eksiste-
rende, kantsten og afvanding bevares.
Rabat Kgrebane Sr::)”;- Gangsti  Rab:
10,40 ,,l' 1,094 ,4 7
13,55 f
Jyllinge Parkvej i dag
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FORSLAG A/ JYLLINGE PARKVEJ

‘=% ﬂ%@
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Gangsti, Cykelsti Kerespor Midtervulst/-felt Kerespor Cykelsti  Gangsti &
‘1,oo,|r—1,5 ,00 ,,I' 2,90-3,80 ,,I' 1 50—,|r-1 0

(1,50) (2,00)

16,15

Indsneevrede karespor, midtervulst og felt i afvigende beleegning. Cykel- og
gangstier i begge sider.

N

S. 47 | TRAFIKAFVIKLING JYLLINGE BYMIDTE / JULI 2014 / RAMB@LL



FORSLAG B / JYLLINGE PARKVEJ
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20,30 7

Indsnaevrede kagrespor, midtervulst, overkagrbare arealer i vejsiderne og felt i afvigende belseg-
ning. Delte stier uden skillerabat i begge sider.
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FORSLAG C / JYLLINGE PARKVEJ
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Indsneevrede karespor, midtervulst, overkgrbare arealer i vejsiderne og felt i afvigende
belaegning. Delte stier med traebeplantet skillerabat i begge sider.
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JYLLINGE PARKVEJ, SUPERBUSSTOPPESTED

JYLLINGE PARKVEJ, SUPERBUSSTOPPE- stoppestedet, foreslas det at retablere omradet
STED som superbusstoppested.
(nr. 32 pa samlet oversigt over forslag til tiltag)
DER ETABLERES:

EKSISTERENDE FORHOLD: . Brede busperroner
. Langs sydsiden af Jyllinge Parkvej er der Overdaekkede ventefaciliteter

ud for Jyllinge Butikscenter et stort bus- . Baenke

stoppested med plads til tre busser sam- God belysning

tidigt. . Overdaekket cykelparkering
. Der er overdaekkede ventefaciliteter og . Standere med realtidsinformation

en stor kapacitet for cykelparkering. . mv.
FORSLAG: Prisen afhaenger af sterrelsen af det delomrade,
| forbindelse med en trafiksanering af Jyllinge der skal ombygges. Det vurderes, at der kan etab-
Parkvej, hvor der bl.a. etableres cykelsti forbi leres et superbusstoppested for ca. 2,5 mio. kr.

g fap

J

bl

Delt sti
Cykelsti Gangsti | Rabat

S Ead

20,30 A

Fortov Cykelsti Busperron Buslomme

Kerespor  Midfervulst/-felt Kerespor
’—2,20—-*—3,00—*—2,5 3,00—#1,00*—3,0

Overkerbart
verkorbart

Al
O

a

Indsnzevrede karespor, midtervulst og overkarbare arealer i vejsiderne og felt i afvigende beleegning.
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KIRKEBJERGVEJ
(nr. 33 pa samlet oversigt over forslag til tiltag)

EKSISTERENDE FORHOLD:

. Smal vej med fortov i den ene side og
med gren rabat og skraparkeringsplad
ser i den anden side.

. | begge yderrabatter er der treeraek-
ker, som medvirker til en visuel ind-
snaevring af delstraekningen.

. Hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

KIRKEBJERGVEJ

FORSLAG:

Hastighedsbegreensningen aendres til 30 km/t (bla
hastighedszone) eller mindre og trafiksaneres sa
den fremstar som "sivegade” med en lav hastig-
hedsbegraensning (maks. 30 km/t). Dvs. med en
form for pladsbelaegning pa hele streekningen,
eller hvor delstraekninger har starre felter i afvi-
gende belaegning end asfalt. Belaegningen skal
signalere lav hastighed bade visuelt og fysisk.

* | begge sider etableres gangzoner, som
enten er i niveau med karebanen eller
kun har en lille kantlysning.

*  De nuvaerende skraparkeringspladser inte-
greres i den fremtidige belaegning.

. Forslaget udformes, sa der sammen med
nedrivning af de to husgavle for enden af
Kirkebjergvej kan skabes udsigt og et grant
forleb mod fjorden.

*  Forslaget kan eventuelt udvides med en luk-
ning af Kirkebjergvej for biltrafik i den vestlige
ende ved Bygaden.

Delstraekningen er ca. 180 m lang, og forslaget
kan etableres i forskellige varianter med afvi-
gende beleegning af forskellig kvalitet. Det vurde-
res, at forslaget kan etableres for ca. 3,0 mio. kr.

Rabat Fortov Kgrespor Kgrespor
1 ,75—7|e 2,90 ale 2,90
bs
A 8,05
Kirkebjergvej i dag

S. 51/ TRAFIKAFVIKLING JYLLINGE BYMIDTE / JULI 2014 / RAMB@LL



KIRKEBJERGVEJ

Rabat = Gangzone L Kerebane I,Gangzone
1,75— 5,80 +—1,7
,5
1 9,80 a

"Sivegade” losning med pladsbelsegning.
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KRYDSET JYLLINGE PARKVEJ/LINDEGARDSVEJ /
BAUNEGARDSVEJ

KRYDSET JYLLINGE PARKVEJ/LINDEGARDS- FORSLAG:

VEJ/BAUNEGARDSVEJ Ombygning til rundkearsel, der dels fungerer som
(nr. 34 pa samlet oversigt over forslag til tiltag) "byport” og markerer overgangen fra land til by,
dels forbedrer trafikafviklingen fra sidevejene
EKSISTERENDE FORHOLD: Lindegardsvej og Baunegardsve;j.
. Jyllinge Parkvej er i dag primeer vej-
adgang fra Frederiksborgvej (A6) til Jyl- *  Rundkerslen vil have en hastighedsdeem-
linge med et retlinet vejforlgb og med pende effekt for trafik pa Jyllinge Parkve;.
forholdsvis brede kgrebaner helt frem til *  Rundkearslen vurderes at reducerer uhelds-
rundkerslen ved Planetve;j. risikoen i forhold til den nuvaerende udform-
. Krydset ligger umiddelbart indenfor ning.
byzonen. *  Nuveerende dobbeltrettede stier fares igen-
. Krydset er vigepligtsreguleret med fire nem rundkerslen tilbagetrukket og med
vejgrene med midterheller. Der er sepa- vigepligt.
rate venstresvingsbaner i tre af vej-
grenene. Det vurderes, at rundkarslen kan etableres for ca.
. Krydset fremstar stort og udflydende og 4,0-6,0 mio. kr.

svarer i hgjere grad til et kryds i &bent
land end i en by.

. Der er dobbeltrettede stier igennem
krydset, som i retning nord-syd kryd-
ser karebanen med vigepligt, men
i retning gst-vest uden vigepligt.
Seerligt den dobbeltrettede cykelsti pa
tveers af Lindegardsvej uden vigepligt
vurderes trafiksikkerhedsmaessigt
uhensigtsmaessig.

foaspiebapul

Forslag til ny rundkersel i krydset Jyllinge Parkvej/ Lindegardsvej/Baunegardsvey.
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KRYDSET JYLLINGE PARKVEJ/NVAREBROVEJ

KRYDSET JYLLINGE PARKVEJ/VAEREBRO-
VEJ

(nr. 35 pa samlet oversigt over forslag til tiltag)

FORSLAG:

Ombygning til rundkersel, som markerer overgan-
gen fra den lange retlinede delstraskning mellem
Lindegardsvej og Vaerebrovej til den mere trafik-

EKSISTERENDE FORHOLD: deempede delstraekning mod vest, som gnskes
Signalreguleret T-kryds. udformet med en mere bymaessig og torvelig-
Stitunnel under Jyllinge Parkve;j. nende belaegning og beplantning.

Fodgaengerfelt pa tveers af Vaerebrovej.

Rundkgrslen har stgrre hastighedsdaem-
pende effekt end signalreguleringen og vil
derfor formentligt medfare et lavere hastig-
hedsniveau pa delstraekningen forbi Jyllinge
Butikscenter.

Rundkgrslen etableres med bade cykelsti og

gangsti/fortov samt med fodgeengerfelter pa
tveers af alle vejgrene.

Det vurderes, at rundkarslen kan etableres for
ca. 2,0-3,0 mio.kr forudsat, at stitunnelen under

Jyllinge Parkvej kan bevares med sin nuveerende
udformning.

— - —fgnoigaIeN

) = S \
Jyllinge Par = "}' iy,
! B33
=1 !
S ;@%\

v e

Forslag til ny rundkgrsel i krydset Jyllinge Parkvej/Veerebrovej.
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MOJLLEVEJ V. FREDERIKSBORGVEJ (A6)

M@LLEVEJ V. FREDERIKSBORGVEJ
(nr. 51 pa samlet oversigt over forslag til tiltag)

EKSISTERENDE FORHOLD:

. Mgallevej er forbundet til Frederiksborgvej
(AB) via Mgllehaven og kan dermed be
nyttes som adgangsve;j til Jyllinge. Ruten
er ikke direkte, men er forbundet med

omvejskarsel.

. Tilslutningen til Frederiksborgvej (A6) er
et vigepligtsreguleret T-kryds.

. Der er en stiforbindelse mellem Mgllevej

og Mgllehaven.

FORSLAG:

Med henblik pa at skabe en ekstra primeer vejad-
gang til Jyllinge, som kan aflaste Jyllinge Parkvej
for trafik mod den nordlige del af Jyllinge,
forleenges Mgllevej mod ost til Frederiksborgve;j
(AB).

+  Forlaengelsen tilsluttes Frederiksborgvej
overfor Gulddyssevej i et firbenet kryds.

+  Forlaengelsen etableres nogenlunde i det
nuveerende stitracé mellem Mgllevej og
Mgllehaven samt pa en kort delstreekning af
Mgllehaven.

*  Krydset udformes som signalregulering med
den ngdvendige kanalisering i tilfarterne.

Forslaget omfatter statsvejnettet og kreever derfor
godkendelse fra Vejdirektoratet.

Det vurderes at forlaengelsen inklusiv etablering
af krydsudbygning samt signalanlaeg kan etable-
res for ca. 6,0-7,0 mio. kr.

Forslag om forleengelse af Mallevej til Frederiksborgvej (A6).
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KRYDSET M@LLEVEJ/LINDEGARDSVEJ

KRYDSET M@LLEVEJ/LINDEGARDSVEJ FORSLAG:
(nr. 54 pa samlet oversigt over forslag til tiltag) | forbindelse med forleengelse af Osvej (Bro-
marken) til Mgllevej og etablering af en rundker-
EKSISTERENDE FORHOLD: sel pa Jyllinge Parkvej ved Lindegardsvej bar
. Vigepligtsreguleret T-kryds. krydset Mgllevej/Lindegardsvej opstrammes, da
. Osvej forleenges via Bromarken til det forventes at trafikken forgges i krydset. Det
Moallevej. bgr undersgges, om krydset kan afvikle fremtidige

trafikmeaengder med sin nuvaerende udformning,
eller om krydset bgr signalreguleres eller ombyg-
ges til rundkersel. Selv hvis vigepligtsreguleringen
kan bevares, ber krydset opstrammes trafiksik-
kerhedsmaessigt, og det bgr undersgges om der
f. eks. er behov for kanalisering i krydset.

DER ER VURDERET FOLGENDE ANLAGSOM-

KOSTNINGER:

. Rundkearsel ca. 3,0-5,0 mio. kr.

. Signalregulering ca. 2,0-3,0 mio. kr.
. Opstramning ca. 1,0-1,5 mio. kr.

Opstramning af krydset Mallevej/Lindegardsvej.
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FORSLAG TIL IMPLEMENTERING

FORSLAG TIL IMPLEMENTERINGSRAKKE-
FOLGE FOR L@SNINGER PA VEJNETTET

| det fglgende er der opstillet et forslag til im-
plementeringsraekkefelge for de 12 skitserede
lzsningsforslag pa vejnettet samt en forleengelse
af Osvej, der tager udgangspunkt i, at der farst
udbygges, sa trafikken afvikles uden om Lands-
byen og Centerkvarteret, og siden ombygges, sa
veje og gader tilpasses den gnskede funktion.

Projekt- Forslag Pris
nummer [mio. kr.]
34 Ny rundkearsel i krydset Jyllinge Parkvej/Lindegardsvej/Baunegardsvej 4,0-6,0
22 Forlaengelse af Osvej til Mgllevej =
54 Opstramning/ombygning af krydset Mgllevej/Lindegardsve;j.
- Rundkearsel 3,0-5,0
- Signalregulering 2,0-3,0
- Opstramning 1,0-1,5
13 Omprioritering af vigepligten i krydset Mgllevej/Bygaden. 0,5
11 Hastighedsdeempende foranstaltninger pa Bygaden. 0,1-0,3
51 Forlaengelse af Mglleve;j til Frederiksborgvej (A6) med etablering af signal- 6,0-7,0
regulering.
32 Trafiksanering af Jyllinge Parkvej pa delstraekningen mellem Vaerebrovej og 4,5-5,5
Planetvej
Etablering af superbusstoppested. 2,5
31 Trafiksanering af Jyllinge Parkvej pa delstraekningen mellem Lindegardsvej 4,5-5,0
og Veerebrove;.
35 Ny rundkersel i krydset Jyllinge Parkvej/Vaerebrovej. 2,0-3,0
33 Trafiksanering af Kirkebjergvej til sivegade. 3,0
12 Hastighedsdeempende foranstaltninger pa Planetve;. 0,1-0,5
10 Forlaengelse af Planetvej til Mgllevej. 1,7
Alle forslag 30-40
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FORSLAG TIL IMPLEMENTERING

Figur 14. Oversigt over placering af forslag til tiltag.

34. NY RUNDKGRSEL | KRYDSET JYLLINGE PARKVEJ/LINDEGARDSVEJ/BAUNEGARDSVEJ
Det foreslas, at rundkerslen i krydset Jyllinge Parkvej/Lindegardsvej/Baunegardsvej implementeres
fgrst, da den vurderes at have en positiv effekt pa bade trafiksikkerhed og trafikafvikling samtidigt med
at den markerer overgangen fra abent land til by. Desuden bgr den etableres for Jyllinge Parkvej trafik-
saneres.

22. FORLANGELSE AF OSVEJ — MELLEM NUVARENDE OSVEJ OG M@LLEVEJ

En forleengelse af Osvej vurderes at vaere attraktiv for gennemkgrende trafik fra Nordmarken til A6,
ogsa uden tilslutningen af Mgllevej til A6, og dermed at kunne flytte gennemkgrende trafik fra Bymidten
og Veerebrovej til Osvej og Lindegardsvej. Lasningen begr dog ikke etableres fgr 34. (Der er ikke regnet
anlaegsoverslag pa denne lgsning, da den forudsaettes at indga i udbygningen af omradet i gvrigt.)

54. OPSTRAMNING/OMBYGNING AF KRYDSET M@LLEVEJ/LINDEGARDSVEJ.
Forlaengelsen af Osvej og en forlaengelse af Malleve;j til A6 vil lede mere trafik igennem krydset.
Forslaget bar derfor etableres i forbindelse med de projekter.

13. OMPRIORITERING AF VIGEPLIGTEN | KRYDSET M@LLEVEJ/BYGADEN + 11. HASTIGHEDS-
DZAMPENDE FORANSTALTNINGER PA BYGADEN.

Det foreslas, at forslag nr. 13 og 11 implementeres samtidigt for at understrege hensigten med tiltagene
— nemlig at reducere andelen af gennemkgrende trafik og hastighedsniveauet pa Bygaden.

Tiltagene kan etableres uafhaengigt af de avrige forslag, men det anbefales at implementere Igsnin-
gerne efter forslag nr. 34.
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FORSLAG TIL IMPLEMENTERING -
VEJNETTET

51. FORLANGELSE AF M@LLEVEJ TIL FREDERIKSBORGVEJ (A6) MED ETABLERING AF SIG-
NALREGULERING.

Forslaget ber etableres i forhold til behovet for aflastning af Jyllinge Parkvej og den nuvaerende vejad-
gang til A6.

| forhold til en trafikal aflastning af det centrale Jyllinge, kan forslaget i princippet implementeres med
det samme og f. eks. samtidigt med forslag nr. 13 og 11.

Da A6 er en statsvej kraever Igsningen imidlertid en godkendelse hos Vejdirektoratet.

32. TRAFIKSANERING AF JYLLINGE PARKVEJ PA DELSTRAKNINGEN ML. VEREBROVEJ OG
PLANETVEJ.

Det foreslas at trafiksanere den indre delstraekning af Jyllinge Parkvej vest for Veerebrovej far den ydre
delstraekning, da det vurderes at veere den centrale del, som har sterst behov for et trafikalt bymaessigt
"lgft” samt forbedrede stifaciliteter. Derudover har hastighedsdaempningen formentligt en trafikreduce-

rende effekt pa Bygaden.

Det anbefales, at superbusstoppestedet etableres samtidigt med denne delstraekning.

31. TRAFIKSANERING AF JYLLINGE PARKVEJ PA DELSTRZAKNINGEN ML. LINDEGARDSVEJ
OG VAREBROVEJ.

Denne ydre delstraekning foreslas som udgangspunkt trafiksaneret efter forslag nr. 32, idet den primeert
er en overgangsstreekning imellem abent land og det centrale Jyllinge. For forstaelsens skyld virker det
umiddelbart mest hensigtsmaessigt, hvis den indre delstreekning etableres farst.

35. NY RUNDKQGRSEL | KRYDSET JYLLINGE PARKVEJ/VAREBROVEJ.

Det foreslas, at implementere rundkerslen i krydset Jyllinge Parkvej/Varebrovej efter forslag nr. 32 og
31, idet den markerer overgangen imellem de to delstraskninger med forskellig hastighedsbegraensning
og fungerer som hastighedsdaemper.

Rundkgrslen understgtter de @vrige forslag pa Jyllinge Parkvej, men kan etableres uafthaengigt af dem.
Det er derfor ikke afggrende, at den bliver implementeret for eller efter de gvrige tiltag.

33. TRAFIKSANERING AF KIRKEBJERGVEJ TIL SIVEGADE.

Forslaget omfatter den “inderste” del af Fjordkilen. Det har formentligt en reducerende effekt pa andelen
af gennemkgrende trafik p4 Bygaden og kan fungere som et selvsteendigt element, men for helhedens
skyld anbefales det etableret efter eller samtidigt med trafiksaneringen af Jyllinge Parkve;j.

12. HASTIGHEDSDAMPENDE FORANSTALTNINGER PA PLANETVEJ.
Forslaget bar implementeres, nér Planetvej integreres i 30 km/t hastighedszonen og afhaenger i princip-
pet ikke af nogle af de gvrige forslag.

10. EVT. ABNING AF PLANETVEJ MOD M@LLEVEJ.
Forleengelsen af Planetvej kan etableres, hvis der vurderes at veere et behov.
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FORSLAG TIL IMPLEMENTERING -

STIRUTENETTET

FORSLAG TIL IMPLEMENTERINGSRAKKE-
FOLGE FOR TILTAG PA STIRUTENETTET

Som supplement til de foreslaede tiltag til forbed-
ring af trafikafviklingen i Jyllinge, er der foreslaet
en raekke tiltag til forbedring og udbygning af et
sammenhaengende stirutenet, som kan under-
statte tiltagene pa vejnettet og forbedre trygheden
for lette trafikanter i Jyllinge.

For disse foreslas fglgende implementeringsraek-

kefelge:

Projekt Sted Forslag

nummer

50 Mgllevej vest for Veerebrovej Cykelsti/-bane

53 Mgllevej v. boldbanerne Ny cykelforbindelse fra Mgllevej mod syd til
det nye omrade ved boldbanerne

20 Nordmarksvej Cykelsti/-bane

21/23 Veerebrovej ml. Osvej og Radalsvej Cykelsti/-bane samt fodgeengerkrydsning.

40/41 Stikrydsninger pa Baunegardsvej. Sikre stikrydsninger

22 Sti langs ny forleengelse af Osvej Ny vejforbindelse mellem Osvej og Mgalle-
Vej

52 Mgllevej omkring Lindegardsvej og Cykelsti/-bane

mellem Lindegardsvej og hovedvej A6

30-35 Cykelsti langs Jyllinge Parkvej Bedre stiforbindelser og trygge forhold for
lette trafikanter

24 Cykelbane langs Radalsvej Cykelbane og fortov

60 Stenlgse-forbindelsen Ny cykelforbindelse
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FORSLAG TIL IMPLEMENTERING -
STIRUTENETTET

50. CYKELSTI/-BANE PA M@LLEVEJ VEST FOR VAEREBROVEJ.

Straekningen er en skolerute, men har ingen cykelsti. Omprofilering af krydset Mgllevej/Nordmarksvej
ager behovet for cykelfaciliteter yderligere. Bar gennemfares inden eller i forbindelse med en ny cykel-
forbindelse fra Mallevej over boldbanerne.

53. NY CYKELFORBINDELSE FRA M@LLEVEJ OVER BOLDBANERNE.
Kan fglge i direkte forleengelse af 50 og forbedre cykeladgangen til Jyllinge skole for elever fra Nord-
marken.

20. CYKELSTI/-BANE LANGS NORDMARKSVEJ.
Nordmarksvej er en trafikvej og til dels skolevej, og der er et behov for cykelfaciliteter.

21/23. CYKELSTI/-BANE LANGS VEREBROVEJ SAMT FORGANGERKRYDSNING VED OSVEJ
Tiltagene skal medvirke til at forbedre trygheden for de lette trafikanter omkring Vaerebrovej og i krydset
mellem Osvej og Veaerebrove;j.

40/41. STIKRYDSNINGER PA BAUNEGARDSVEJ.
Tiltagene har til formal at forbedre trygheden for de lette trafikanter.

52. CYKELSTI/-BANE LANGS M@LLEVEJ MELLEM LINDEGARDSVEJ OG HOVEDVEJ A6
Bor etableres for abning af Osvej, forbindelse til A6 og Stenlgseforbindelsen, og er generelt en oplevet
utryg straekning i Jyllinge. Flere borgerhenvendelser.

22. CYKELSTI/-BANE LANGS OSVEJ.

Det vurderes at der vil vaere behov for cykelfaciliteter pa forlaengelsen af Osvej, som vil veere en direkte
forbindelse for lette trafikanter fra Nordmarken til den foresldede Stenlgse- forbindelse. Cykelfacilite-
terne bgr derfor etableres i sammenhaeng med den nye vejforbindelse.

30-35 BEDRE STIFORBINDELSER OG TRYGGE FORHOLD FOR LETTE TRAFIKANTER LANGS
JYLLINGE PARKVEJ

Der foreslas etableret cykelforbindelse langs hele Jyllinge Parkvej. Lagsningen er en del af den foresla-
ede sanering af Jyllinge Parkvej i gvrigt.

24. CYKELBANE LANGS RADALSVEJ
Giver forbindelse til Nordmarksve;j.

60. STENLZSEFORBINDELSEN @ST FOR GULDDYSSEVEJ
Tiltaget ligger udenfor Jyllinge og er primaert foreslaet som pendlerrute.
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